Neubaustrecke Ebensfeld — Erfurt, Verkehrsprojekt Deutsche-Einheit-Schiene-Nr. 8
Tunnel BleBberg / Thiringen, Bautiberwachung Los 2

Muller + hereth

Ingenieurbiiro fir Tunnel- und Felsbau GmbH
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Projektbeschreibung

Der BleBbergtunnel ist mit 8.314 m der langste Tunnel der
insgesamt 107 km langen Neubaustrecke Ebensfeld-Erfurt der
Deutschen Bahn AG. Der Tunnel ist in 3 Lose aufgeteilt. Die
Auffahrung des Loses 2 (Siidabschnitt) erfolgt tiber den vorab
als Los 1 hergestellten Notausgang 2.

Der zweischalige Ausbau (tempordre AuRenschale, endgiiltige
Innenschale) entspricht den Grundsatzen der neuen Oster-
reichischen Tunnelbaumethode (NOT).

Bei einer Uberlagerung bis zu 330 m werden bereichsweise, d.h.
insbesondere an groRReren Stérungen gebundene
Druckwasserspiegel erwartet.

Leistungen Miller + Hereth

Ortliche Bauliberwachung, geologische, geotechnische und
hydrologische Beratung (in Arbeitsgemeinschaft).

BleRberg Voreinschnitt Sud

Technische Daten

Eisenbahntunnel, 1 Réhre, 2-gleisig

Gesamtlange:

Los 2:
Voreinschnitt Stid:
Hauptrohre:
Notausgang 1:

Notausgang 2:

Notausgang 3.
Notausgang 4:

2 Nutzraume Uber SO:

Ausbruchflache bergmal
Hauptrohre:
Notausgange:

Baubeginn:
Bauende:
Baukosten:
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Streckenkarte (Auszug)
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Geologie
Generelle Trassenrichtung von Stiden nach Norden:

8.314 m, davon Im Suden sohlig gelagerte Kalk- und Mergelsteinfolgen des
Unteren und Mittleren Muschelkalkes. Durchfahrung der
regionalen Hauptstérung (Frankische Linie). Hier ist das
variszisch steilgefaltete Schiefergebirge des Thiringer Waldes
auf die sohligen Sedimentgesteine der suddeutschen
Grol3scholle aufgeschoben. Im weiteren Anstieg zum Scheitel
des Thiringer Waldes werden auf der gesamten Strecke
steilstehende Wechsellagerungen von quarzitischen Ton- /
Schluffschiefer und Quarziten des Ordovizium und
Prakambriums durchfahren. Der Quarzitanteil wechselt von
dinner Quarzitbdnderung bis zur Dominanz, d.h. dinne
Tonschiefereinlagerungen zwischen Quarzitbdnken.

237 m mit ca. 20 m offene Bauweise
4.643 m bergméannische Bauweise
410 m bergmannische Bauweise

945 m (bereits vorab als
Zugangsstollen hergestellt)

814 m bergméannische Bauweise

40 m bergmannische Bauweise —
Schacht

92 m2

Auftraggeber

Deutsche Bahn AG, vertreten durch
DB Projektbau GmbH

nnische Bauweise: NL Sidost, Projektzentrum Erfurt

ca. 120 m?2 Kurt-Schumacher-Straf3e 1
ca. 30 m? 99084 Erfurt
2006
voraussichtlich 2011
63 Mio. €
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